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Tama selvitys on laadittu Nelostie E75 ry:n hallituksen toimeksiannosta. Yhdistys
pyrkii vaikuttamaan paattajiin Nelostien kehittamiseksi. Selvityksen tarkoituksena
on ollut tuottaa ajantasainen kasitys valtatien 4 yhteysvalin Jyvaskyla - Oulu - Ke-
mi merkityksesta tien vaikutusalueen elinkeinoeldmén toimijoille ja valtakunnalli-
sen liikenneinfran kehittdmisesta vastaaville tahoille. Ty6ssa on selvitetty erityi-
sesti mitd vaikutuksia tieyhteyden merkittavalla kehittamiselle olisi yhteysvalin
elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja aluetalouteen laajemminkin.

Tarkastelu on tehty periaatetasolla hyddyntden olemassa olevaa tilasto-, suunnit-
telu- ja strategia-aineistoa, selvityksen yhteydessa ei ole tehty tiehankkeiden
suunnittelua tai toimijoille suunnattuja kyselyita. Tavoitteena on ollut hahmottaa
vaikutusten suuruusluokkaa ja kohdentumista elinkeinoelaman toimijoiden ja
aluetalouden nakodkulmasta. Selvityksessa ei ole arvioitu tieyhteyden kehittami-
sen yhteiskuntataloudellista kannattavuutta.

Selvitystyon ohjauksesta on vastannut Nelostie E75 ry:n hallitus, jolle luonnosvai-
heessa olevaa tyota esiteltiin tammikuussa 2011. Muilta osin ohjaajina ovat toi-
mineet yhdistyksen hallituksen puheenjohtaja kaupunginjohtaja Hannu Javanai-
nen Aidnekosken kaupungilta ja yhdistyksen sihteeri Pekka Kokki Keski-Suomen lii-
tosta.

Selvityksen laatimisesta ovat vastanneet liikenteellisten vaikutusten osalta DI
Markku Kivari Strafica Oy:sta ja aluetaloudellisten vaikutusten osalta valt.tri Sep-
po Laakso Kaupunkitutkimus TA Oy:sta.
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1 JOHDANTO

1.1 TAUSTA

Valtatie 4 Helsingista Utsjoelle on Suomen tarkein etela-pohjoissuuntainen tieyh-
teys. Se kuuluu myo6s osana yleiseurooppalaiseen TEN-liikkenneverkkoon ja on osa
valtakunnallista erikoiskuljetusten verkkoa.

Valtatie 4 palvelee kansainvalista, valtakunnallista ja maakunnallista henkil6- ja
tavaraliikennettd. Nelostie yhdistdad etelan kasvukeskukset pohjoiseen Suomeen,
ja se toimii myos yhteysvdylana Eteld-Suomesta Ruotsiin ja Norjaan seka Luoteis-
Venadjélle. Valtatie 4 on péaaasiallinen tieyhteys Jyvaskyldan ja Oulun valilla, ja tien
kautta kulkee myo6s paaosa koko Lapin liikenteesta. Tie on valtakunnallisen tava-
raliikenteen merkittava vayla ja pitkdmatkaisten kuljetusten yhteys. Lisdksi Ba-
rentsin alueen luonnonvarojen hyédyntaminen lisda tulevaisuudessa yhteyden
merkitysta.

Jyvaskyla on monipuolinen ja kasvava kaupunkiseutu, ja Keski-Suomen maakun-
nan keskuskaupunki. Jyvaskyld on asukasluvultaan (131 000) Suomen seitseman-
neksi suurin kaupunki. Valtakunnallisessa elinkeinorakenteessa Jyvaskyla erottuu
metalliteollisuuden seutuna. Keskeisen sijainnin takia Jyvaskyla on tavaraliiken-
teen solmupiste ja Keski-Suomen logistinen keskus, jonka yksi merkittavimmista
yhteyksistd on valtatie 4. Myds lentoliikenne ja siihen liittyvat toiminnot tukeutu-
vat valtatiehen 4. Jyvaskylan ja Oulun valilla on rautatieyhteys Tampereen tai
Pieksamaen kautta. (Keski-Suomen liitto 2010a)

Oulun seutu on suuri, monipuolinen ja vaest6ltaan selvasti kasvava kaupunkiseu-
tu, ja pohjoisen Suomen keskus. Oulu on asukasluvultaan (142 000) Suomen kuu-
denneksi suurin kaupunki. Oulu on kansainvalisesti merkittava osaamiskeskus
huipputeknologian, |ahinna it- ja hyvinvointiteknologian aloilla. My6s perintei-
semmat teollisuudenalat kuten puu-, paperi- ja terasteollisuus ovat Oulussa vah-
voja. Oulun seudulla on ymparivuotisessa kaytossa oleva satama, lentoasema,
vhdistettyjen kuljetusten terminaali. Satamista on sdaanndllista liikennetta usei-
siin Euroopan satamiin. Oulun lentoasema on matkustajamaaraltadan Suomen toi-
seksi vilkkain. Oulun lentoasemalta on myds suora valilaskullinen rahtilentoyhteys
arkisin Keski-Eurooppaan. (www.ouka.fi, Pohjois-Pohjanmaan liitto 2010.)

Kemi sijaitsee Meri-Lapissa keskelld Perameren kaarta, jossa asuu n. 820 000 ih-
mista (Kemissd n. 23 000). Kemi on kaupan ja palvelujen keskus Meri-Lapissa.
Kemissa sijaitsevat Stora Enson ja Metsa-Botnian tehtaat sekd Outokummun Ke-
min kaivos. Kemissa on Lapin ainoa syvdsatama, joka on merkittava metsateolli-
suuden vientisatama. Kemissad sijaitsee myo6s Lansi-Lapin alueen lentokentta.
(www.kemi.fi, Ldnsi-Lapin seutukaavaselostus.)

1.2  TAVOITTEET JA TYOMENETELMA

Selvityksessd on muodostettu ajantasainen kasitys valtatien 4 yhteysvalin Jyvas-
kyla-Oulu-Kemi merkityksesta tien vaikutusalueen elinkeinoeldman toimijoille.
TyOssa on selvitetty erityisesti mitad vaikutuksia tieyhteyden merkittavalla kehit-
tamiselle olisi yhteysvilin elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja aluetalouteen
laajemminkin.

Lisdksi tyossa on arvioitu periaatetasolla keskeisimmat liikenteelliset rahamaa-
raiseksi muunnettavissa olevat vaikutuserat: matka-aikasdastét ja liikennetur-
vallisuuden paraneminen, tien parantamisesta aiheutuvien hyétyjen suuruus-
luokan hahmottamiseksi. Parantamishankkeiden kustannusarviot on esitetty


http://www.ouka.fi/
http://www.kemi.fi/
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suunnitelma-aineistoissa esitettyjen tietojen perusteella. Selvityksessa ei kuiten-
kaan ole tehty hankkeiden yhteiskuntataloudellista kannattavuusarviointia.

Merkittava kehittdminen tarkoittaa tdssa yhteydessa valtatien 4 liikenteellista
kehittamista sille tasolle, jolla tie on esitetty maakuntakaavoissa. Tien tavoiteti-
lan ja vaikutusten kuvauksessa on hyddynnetty olemassa olevaa suunnitelma-
aineistoa ja erilaisia strategisia kehittamisselvityksia. Niiltd osin kuin suunnitelmia
ei ole olemassa, on oletettu tien kehittdmisen mahdollistavan pddosin 100 km/h
nopeustason tarkastelluilla yhteysvaleilld. Selvityksessd ei ole tehty tieosuuden
suunnittelua, vaan analyysi perustuu olemassa olevien suunnitelmien toimenpi-
teiden ja vaikutusten kokoamiseen, tutkimustietoon Suomen tieverkolta havai-
tuista eri tietyyppien keskimaardisestd nopeustasosta ja yleiseen liikenteen kehit-
tymiseen 2010-2030 aikajaksolla.

Laadittu aluetaloudellinen arviointi perustuu matka-aikojen lyhenemisesta ai-
heutuvan saavutettavuusmuutoksen (matka-aikasadstdjen) muuttamiseen elin-
keinoelaman toimialojen kustannussaastéiksi ja tuotannon tehostumiseksi.
Saavutettavuutta voidaan arvioida suoralla matka-aikamuutoksella, mutta lisaksi
myOs matka-ajan luotettavuudella (ruuhkautumisen vdhenemiselld) on suuri
merkitys tietyille toimialoille. Analyysi on tehty seutukunnittain ja toimialoittain.
Lisdksi on arvioitu liikenteen sujuvuuden parantamisesta seuraavia laajempia
aluetaloudellisia vaikutuksia erikseen tavaraliikenteen ja henkildliikenteen nako-
kulmasta.
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2 LIKENNEOLOSUHTEET 2035

Lilkkenneolosuhteet 2035 on Liikenneviraston pitkan aikavalin suunnitelma (PTS) ja
sisdltdaa nakemyksen liikennejarjestelman kehittamisesta. Raportissa esitetaan lii-
kennejarjestelman palvelutaso vuonna 2035.

Elinkeinoelaman toimintaedellytysten kehittamisestd pitkdlla aikavalilla tode-
taan, etta paivittdinen liikennoitavyys ja elinkeinoelaman toimintaedellytysten
turvaaminen koko maassa ovat prioriteetteja kehitettdessa valtakunnallisia ja
kansainvalisid yhteyksia. Elinkeinoeldman toimintaedellytyksid tuetaan varmis-
tamalla saavutettavuus ja toimivat kuljetusketjut. Alueellisia tarpeita painotetaan
erityisesti alemman tieverkon hoidon ja yllapidon tasossa seka liikennejarjestel-
man pienimuotoisessa kehittdmisessd. Pohjois-Suomessa painotetaan kaivostoi-
minnan ja muun raskaan teollisuuden sekd matkailun tarpeita, ja varaudutaan
pitkalld aikavalilla Barentsin alueen merkityksen kasvuun.

Pitkdmatkaisessa henkiléliikenteessa prioriteetteja ovat yhteydet maakunta-
keskuksista ja merkittavistd matkailukeskuksista Helsinkiin sekd maakuntakes-
kusten viliset yhteydet, joita tarvitaan yhdistamadan tyossakdyntialueita ja tu-
kemaan taloudellista toimivuutta.
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Raportissa on esitetty jo
ajatus keskeisten yhteyksien
priorisoinnista. Aiemmin on
ollut esilld ollut ajatus lii-
kenteen keskeisimpien yh-
teyksien  madritteleminen
runkoverkkoon  kuuluviksi
(LVM 43/2006), jolla pyri-
tddn varmistamaan ainakin
sithen  kuuluvien vaylien
riittdvan korkea ja yhden-
mukainen taso, mm. runko-
verkon osalta 100 km/h tun-
tinopeus. Runkoverkkoajat-
telua ei ole kuitenkaan viety
eteenpdin. (Liikennevirasto
2011.)

Kuva 1

Suomen pddliikenneverkot (Liikennevirasto 2011).

Turvallisuuden varmistaminen ndahdaan viraston toiminnan reunaehdoksi. Tie-
lilkenteessa pyrkimyksend on vdahentda kuolemien maaraa siten, ettad vuosittain
menehtyvien ihmisten lukumaara on alle sata vuoteen 2025 mennessa. Liikenne-
virasto vahentda liikenteen onnettomuuksia yhteistydssa muiden kanssa mm.
kayttamalla tehokkaita keinoja vakavimpien onnettomuuksien estamiseen (muun
muassa erottamalla tieliikenteessa vastakkaiset ajosuunnat ja uusimalla suunnit-
telulahtdkohtia turvallisuutta painottaviksi). (Liikennevirasto 2011.)
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VAIKUTUSALUEEN KUVAUS

Hankkeen ensisijaiseksi taloudelliseksi vaikutusalueeksi on tassa selvityksessa
maaritelty ne seutukunnat, joiden alueelle sisaltyy valtatien parannettavia osuuk-
sia. Taloudelliset vaikutukset ulottuvat tata laajemmallekin alueelle, mutta naiden
vaikutusten osuus on arvioitu niin pieneksi, ettd niitd ei ole erikseen tarkasteltu.
Vaikutusalueeseen kuuluvat seuraavat seutukunnat etelasta pohjoiseen:

- Keski-Suomen maakunta
e Jyvaskylan seutukunta
e Ainekosken seutukunta
e Saarijarven-Viitasaaren seutukunta
- Pohjois-Pohjanmaan maakunta
e Nivala-Haapajarven seutukunta
e Haapaveden-Siikalatvan seutukunta
e  QOulun seutukunta
e Oulukaaren seutukunta
-Lapin maakunta
e Kemi-Tornion seutukunta.

VAIKUTUSALUEEN VAESTO JA TYOPAIKAT

Valtatien 4 Helsinki - Utsjoki seutukuntien alueella asui vuoden 2011 alussa noin
2,3 miljoonaa asukasta, mika oli 42 % koko Suomen vdestostd. Vaajakoski - Kemi
vaikutusalueella asui 587 000 asukasta vuoden 2011 alussa, joka on noin 11 % ko-
ko maan vdestostd ja 26 % valtatien 4 seutukuntien vaestosta. Helsingin seutu-
kunnassa asui noin 1,4 miljoonaa asukasta, Lahden ja Joutsan seutukunnissa noin
208 000 asukasta, ja Rovaniemen ja Pohjois-Lapin seutukunnissa noin 81 000 asu-
kasta. (Tilastokeskus 2011.)

Valtatien 4 Helsinki - Utsjoki seutukuntien alueella sijaitsi noin 1,1 miljoonaa ty6-
paikkaa vuonna 2008, 46 % kaikista maan tyopaikoista. Vaajakoski - Kemi vaiku-
tusalueella sijaitsi 237 000 tyopaikkaa, osuus koko maan tydpaikoista oli 10 % ja
valtatien 4 seutukuntien tyOopaikoista 22 %. Helsingin seutukunnassa sijaitsi noin
732 000 tyopaikkaa, Lahden ja Joutsan seutukunnissa noin 84 000, ja Rovaniemen
ja Pohjois-Lapin seutukunnissa noin 33 000. (Tilastokeskus 2010.)

Hankkeen vaikutusalueen vaesto ja tyopaikat ovat voimakkaasti keskittyneet suu-
rimmille kaupunkiseuduille. Oulun seutukunnan osuus koko vaikutusalueen vaes-
tosta on 38 % ja tyopaikoista 40 %. Jyvaskyldn seutukunnan osuudet ovat 29 %
vdestosta ja 31 % tybpaikoista.

Koko alueen vaesto on kasvanut 73 000 asukkaalla (14 %) vuodesta 1990 vuoteen
2010. Alueen vdestonkasvu on ollut tuntuvasti nopeampaa kuin koko maassa kes-
kimaarin. Oulun ja Jyvaskylan seutu ovat kuuluneet pitkdaan maan vdestdnkasvun
karkialueisiin. Alueen vdeston kasvu viimeisen 20 vuoden aikana on toteutunut
kokonaan ndissa kahdessa seutukunnassa. Sen sijaan kaikissa muissa vaikutusalu-
een seutukunnissa vdestd on vdhentynyt. Tilastokeskuksen ennusteen mukaan
alueen vaesto kasvaa 66 000 henked (11 %) vuodesta 2010 vuoteen 2030. Kasvun
ennakoidaan tulevan Oulun ja Jyvaskylan seutukuntiin. Niiden vdesténkasvun ar-
vioidaan kuitenkin olevan hitaampaa kuin edellisen 20 vuoden aikana. Kemin-
Tornion seutukunnan vdeston arvioidaan myds kaantyvan kasvuun. Muilla alueilla
vaeston vahenemisen ennakoidaan hidastuvan edelliseen 20 vuoteen verrattuna.
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Kemi-Tornion seutukunta
Oulunkaaren seutukunta

Oulun seutukunta
Haapaveden-Siikalatvan seutukunta
Nivala-Haapajarven seutukunta
Saarijdrven-Viitasaaren seutukunta

Adnekosken seutukunta

Jyvdskyldan seutukunta

tuhatta O 50 100 150 200 250

m Vaesto H Tyopaikat

Kuva 2 Vaikutusalue sekd vdesto ja tyépaikat seutukunnittain 2008.

VT4 vaikutusalue yhteensa
Kemi-Tornion seutukunta
Oulunkaaren seutukunta

Oulun seutukunta

. m 2030
Haapaveden-Siikalatvan seutukunta

H 2010

Nivala-Haapajarven seutukunta = 1990

Saarijarven-Viitasaaren seutukunta

Ainekosken seutukunta

Jyvaskylan seutukunta
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Kuva 3 Vdestd seutukunnittain vuosina 1990 ja 2010 sekd viestéennuste 2030.
Indeksi 2010=100. (Ennuste 2030 Tilastokeskus, alueittainen viestden-
nuste 2009)
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ELINKEINORAKENNE JA ALUEIDEN ERIKOISTUMINEN

Alueen seutukuntien yritystoiminnan toimialarakenne ja siihen pohjautuva aluei-
den erikoistuminen havainnollistuvat seuraavissa kuvissa, joissa on esitetty seu-
tukunnittain yrityssektorin paatoimialojen henkilostomaardosuudet sekd vastaa-
vat osuudet koko maassa.

Oulun ja Jyvaskyldan seudut erottuvat muista seutukunnista kaupunkimaisella
toimialarakenteella. Kummallakin alueella palveluiden osuudet ovat samaa suu-
ruusluokkaa kuin koko maassa. Metalliteollisuuden osuus on kummallakin alueel-
la koko maata korkeampi, Jyvaskyldassa kone- ja laitevalmistuksen ja Oulussa
elektroniikan ansiosta. Alkutuotannon ja muiden teollisuusalojen osuudet ovat
koko maata pienempia.

Aidnekosken seutu ja Kemin-Tornion seutu erottuvat muista teollisuusvaltaisuu-
della: metsa- ja metalliteollisuuden osuudet ovat tuntuvasti koko maata korke-
ammat.

Kolmannen ryhman muodostavat Saarijarven-Viitasaaren, Nivalan-Haapajarven,
Haapaveden-Siikalatvan seka Oulukaaren seutukunnat, joissa kaikissa alkutuo-
tannon seka metsateollisuuden osuudet ovat tuntuvasti korkeammat kuin koko
maassa ja vastaavasti palveluiden osuudet ovat alhaisemmat.

Toimialojen henkildstéosuudet (%) Toimialojen henkiléstéosuudet (%)
Yritykset 2009 (Lahde: TKiyritysrekisteri) Yritykset 2009 (Lahde: TKhyritysrekisteri)
Jyvéskylén seutu Adnekosken seutu

Alkutuotanto

Wetsdteolisuus

Wetallteolisuus

Muu teolisuus

Rakentaminen

Kauppa

Kuljetus

Like-eldmdn palv.

Kotital. pahvelut
10 15 20 25 30 0 5 10 15 20 25 30
Osuus (%) Osuus (%)
Mlkokomaa [l Seutukunta Ml Koko maa [ Seutukunta

Kuva 4  Pdédtoimialojen osuus yritysten henkiléstémddrdstd seutukunnissa ja ko-
ko maassa 2009 (Tilastokeskus yritystilasto).
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Toimialojen henkiléstdosuudet (%)
Yritykset 2009 (Lahde: TKyritysrekisteri)

Nivalan-Haapajérven seutu

Alkutuotanto

Metsdteolisuus

Metallteolisuus

Muu teolisuus

Rakentaminen

Kauppa

Kuljetus

Like-eldman palv.

Kotital. palvelut

o 5 10 1s 20 25 30
Osuus (%)
Ml Koko maa Ml Seutukunta
Toimialojen henkiléstéosuudet (%)
Yritykset 2009 (Lahde: TKiyritysrekisteri)
Oulun seutu
Alkutuotanto
Metsiteolisuus
Metaliteclisuus
Muu teolisuus
Rakentaminen
Kauppa
Kuligtus
Like-eldman pahv.
Kotital. pateeiut
T
o 5 10 15 20 25 30
Osuus (%)

M Koko maa [l Seutukunta

Kuva 5 Pddtoimialojen osuus yritysten henkil6stémddrdstd seutukunnissa ja ko-
ko maassa 2009 (Tilastokeskus yritystilasto).
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Yritykset 2009 (Lahde: TKiyritysrekisteri)

Qulunkaaren seutu

Alkutuotanto

Metséteolisuus

Metaliteolisuus

Muu teolisuus

Rakentaminen

Kauppa

Kuligtus

Liike-elaman palv.

Kotital. palvelut

o 5 10 15 20
Osuus (%)

Bl Koko maa Ml Seutukunta

25

30

Slvu 11/37

Toimialojen henkiléstéosuudet (%)
Yritykset 2009 (Lahde: TK/yritysrekisteri)

Kemin-Tornion seutu

Alkutuotanto

Metsateolisuus

Metaliteolisuus

Muu teslisuus

Rakentaminen

Kauppa

Kuljetus

Liike-elaman palv.

Kotital. paivelut

o 5 10 15 20 25
Osuus (%)

M Koko maa I Seutukunta

Kuva 6  Pddtoimialojen osuus yritysten henkil6stémddrdstd seutukunnissa ja ko-
ko maassa 2009 (Tilastokeskus yritystilasto).
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4 VALTATIE 4 JYVASKYLA-OULU-KEMI TOIMIJOIDEN STRATEGISISSA SUUN-
NITELMISSA JA KAAVOISSA

4.1

4.1.1

LAPPI

Maakuntasuunnitelma ja -kaava

Lapin maakuntasuunnitelmassa 2011 - 2014 todetaan, etta liikkumis- ja kuljetus-
tarpeiden hoitaminen pitkien etdisyyksien Lapissa edellyttdaa kattavia ja hyvalaa-
tuisia lilkkenneverkkoja. Laadukkaalla maantieverkolla on keskeinen merkitys elin-
keinoelaman kuljetuksille, matkailulogistiikalle ja asukkaiden arjen sujuvuudelle,
silla liikkumis- ja kuljetustarpeet on hoidettava padosin maanteita kayttden. Lapin
pitkien kuljetusetaisyyksien vuoksi on alueen elinkeinoelamalle valttamatonta
kehittaa tieliikenteen olosuhteita siten, ettd voidaan turvata alueen kehittyminen
tasapainoisesti valtakunnan muihin osiin verrattuna. Lapin maantieteellinen ase-
ma asettaa maiden vilisille yhteyksille erityisvaatimuksia, sillda naapurimaiden lii-
kenne on Lapin tieverkolla merkittavaa. Barentsin kdaytdavan merkitys EU:n ja Ba-
rentsin alueen tdarkeimpdna tieyhteytena kasvaa Kelloseldn rajanylityspaikan
avautuessa kansainvaliselle liikenteelle, joten on varauduttava myos kuljetusten
kasvuun Barentsin alueella.

Lansi-Lapin maakuntakaavaa laaditaan parhaillaan laatimassa. Lansi-Lapissa on
voimassa maakuntakaavan vahvistumiseen saakka Lansi-Lapin seutukaava. Lapin
kannalta on tarkeaa valtatien 4 yllapito ja parantaminen tulevien kasvavien lii-
kennetarpeiden tyydyttamiseksi ja liikenneturvallisuuden takaamiseksi. Lansi-
Lapin strategiassa yhtena toimintalinjana on Oulu-Kemi -tieyhteyden kayton ke-
hittdaminen ja alueen saavutettavuuden parantaminen.

Lansi-Lapin seutukaavassa esitetdan valtatie 4 valilld Oulun |3dnin raja - Kemi
moottoritiena. Varautumista moottoritien toteuttamiseen tiejaksolla Oulu - Kemi
pidetdan tarkedna standardiltaan yhtendisen tiejakson muodostamiseksi ja liiken-
teen sujuvuuden turvaamiseksi sekd matka-ajan lyhentamiseksi. (Lansi-Lapin seu-
tukaavaselostus.)

Kuva 7 Ote Ldnsi-Lapin seutukaavasta (2001).
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4.2

4.2.1
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Lapin liikennejarjestelmasuunnittelu

Lapin liitto on laatimassa parhaillaan Lapin liikennejarjestelmasuunnitelmaa. Laa-
dittavalla suunnitelmalla pyritdadn l6ytamaan ja priorisoimaan toimenpiteet, joilla
Lapin liikennejarjestelma tukee parhaiten koko maakunnan kehittdmistd osana
vahvasti kehittyvaa Barentsin aluetta. Suunnitelman laatiminen on aloitettu elo-
kuun 2010 lopussa ja suunnitelma tulee valmistumaan syyskuussa 2011.

POHJOIS-POHJANMAA

Maakuntasuunnitelma ja -kaava

Pohjois-Pohjanmaan maakuntasuunnitelmassa (2010) strategisena painopistealu-
eena on edullisena logistisen aseman hyddyntdaminen. Pohjois-Pohjanmaa ja Ou-
lun seutu sijoittuu edullisesti liikenteen kansainvalisten kuljetusketjujen kannalta,
ja kansainviliset liikennekdytavat yhdistdavat maakunnan Pohjois-Ruotsiin ja -
Norjaan ja toisaalta Luoteis-Vendjan liikkenneverkkoon seka sieltd edelleen Kauko-
Itaan.

Suurimmat tarpeet uusiksi kehittamishankkeiksi ovat valtatien 4 kehittaminen
Oulusta Kemiin.

Ly 1

K KUVANIEM! %

1Y

“BFohjakartta Maanmittauslaitos, lupa PPORIO4OY, Pohjois-Fohjanmaan liitto [ infokartta Oy

Kuva 8 Ote Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavasta.
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4.2.2 Oulun seudun maankayton ja lilkkenteen aiesopimus 2009 - 2012 (2009)

Oulun seudun yleiskaavassa ja Oulun seudun liikenne 2020 -suunnitelmassa on
esitetty seudun maankayton ja liikennejarjestelman pitkan tahtdimen kehittami-
sen suuntaviivat vuoteen 2020. Aiesopimuksessa karkihankkeet on pdivitetty ja
niissd on nostettu valtatien 4 Oulu-Kemi kehittdminen kiireellisimmaksi paa-
tiehankkeeksi seudulla.

4.2.3 Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan liikennestrategia (2011)

Kainuun, Keski-Pohjanmaan ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntien aluetta koske-
vayhteinen liikennestrategia on luonnosvaiheessa. Hankkeessa priorisoitiin maa-
kuntien yhteiset karkitehtavat. Tarkeimmaksi hankkeeksi nahtiin Seindjoki-Oulu
rataosan palvelutason nosto (2. vaihe). Toiseksi tarkeimmaksi hankkeeksi nimet-
tiin valtatien 4 Oulu-Kemi kehittdminen, joka sisdltda ensimmaisessa vaiheessa
moottoritien kehittamistoimia Oulun ja Haukiputaan kohdilla seka jatkuvan keski-
kaiteellisen ohituskaistatien pohjoisempana lin ja Kemin valilla. Kuudennksi tar-
keimmaksi nahtiin valtatien 4 yhteysvalin Jyvaskyla - Oulu kehittaminen. Suunnit-
telualueen merkittavimmat tiejarjestelytarpeet ovat Rantsilan, Pulkkilan ja Pyha-
jarven kohdilla, minka lisaksi tulee tehda yksittaisia keskikaiteellisia ohituskaisto-
ja.

4.3 KESKI-SUOMI

4.3.1 Maakuntasuunnitelma ja -kaava

Keski-Suomen maakuntaohjelmassa (2010) todetaan, ettd maakunnan liikenteel-
linen asema edellyttda tieliikenteen investointeja. Tavoitteena on saada Keski-
Suomen elinkeinoeldma pikaisesti uudelle tuotantoon ja vientiin perustuvalle
kasvu-uralle.

Erityisesti elinkeinoelama tarvitsee tehokkaita kuljetuksia ja sujuvia satamayhte-
yksia. Valtatien 4 toimivuutta ja turvallisuutta pidetaan ehdottomana edellytyk-
sena valtakunnallisesti merkittavalle teollisuutta ja kauppaa palvelevalle logisti-
selle keskittymalle, joka on syntynyt runkovaylien liittymakohtaan Jyvaskylan seu-
tukunnalle.

Keski-Suomen maakunnan tieliikenteen karkihankkeiksi on nimetty vt 4 tieosuu-
den Kirri - Adnekoski parantaminen moottoritieksi, vt 4 Vaajakosken ohitustien
rakentaminen ja vt 4 Adnekoskelta pohjoiseen ohituskaista- ja kesikaideosuuksien
parantaminen ja lisdrakentaminen.

Maakuntakaavassa moottoritiend osoitetaan valtatie 4 vililla Kanavuori -
Haapalahti ja Kirri - Adnekoski. Tieosuus Adnekoski-Pihtipudas on osoitettu tavoi-
tetilassa ohituskaistatiena.
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Kuva 9 Ote Keski-Suomen maakuntakaavasta.
4.3.2 Jyvaskyldn seudun liikenne (2010)

Jyvaskylan seudulla on valmistunut alkuvuodesta 2011 Jyvaskylan seudun liiken-
nejarjestelmasuunnitelma (Jyvaskylan seudun liikenne, JYSELI 2025) ja sen rinnal-
la laadittu maankdyton rakennemallisuunnitelma. Liikennejarjestelmdsuunnitel-
massa on nostettu seudun tarkeimmaksi kehittamishankkeeksi Valtatien 4 paran-
taminen osana Jyvaskylda-Oulu yhteysvalia valilla Kirri - Tikkakoski sekd Vaajakos-
ken ohitustien toteuttaminen Valtatielld 4 Jyvaskylan kohdalla.
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5 TIEN NYKYTILA JA TAVOITETILA

5.1 LIIKENNEMAARAT VALTATIELLA 4

Kuvassa 10 esitetaan keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL) valtatielld 4 osuu-
della Vaajakoski - Kemi.

Suurimmat liikkennemaarat ovat valeilld Vaajakoski - Jyvaskyla ja Kempele - Pate-
niemi, joissa KVL on yli 20 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Alle 20 000 liikenne-
maarid on Oulun, Jyviskyldn ja Kemin ympérilld. Ainekosken ja Rantsilan valill4
liikennettd on alle 5 000 ajoneuvoa/vrk.

KVL

0| G0 000 -
10 000 - 20 000
5000-10000
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Kuva 10 Keskimddrdinen vuorokausiliikenne (Tierekisteri 2006).

Liikenteen kasvua on arvioitu vuoteen 2040 Tiehallinnon kuntakohtaisten tielii-
kenteen kasvukertoimien avulla. Suurimmat kasvukertoimet ovat Jyvaskyladssa,
Oulun ymparistossa ja lissa.
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Kuva 11 Liikennemddrdt ja vdestd 2008 ja ennuste kehityksestd vuoteen 2040
(Tiehallinto 2007, StatFin).

VALTATIEN 4 LIIKENNETURVALLISUUS

Yhteysvalilla Vaajakoski - Kemi tapahtui vuosina 2006 - 2010 yhteensa 345 Poliisin
tietoon tullutta henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuksista
30 (9 %) johti kuolemaan ja 315 (91 %) loukkaantumiseen. Onnettomuuksissa
kuoli 32 henkea.

Henkilovahinko-onnettomuuksista yksittaisonnettomuuksien (suistumisonnetto-
muudet) osuus on merkittdva, perati kolmanneksen (102 kpl). Seuraavaksi ylei-
simpid onnettomuusluokkia ovat perdanajo-onnettomuudet (13 %), kaanty-
misonnettomuudet (10 %), ohitusonnettomuudet (10 %), kohtaamisonnetto-
muudet (10 %) ja hirvionnettomuudet (10 %).

Henkilévahinko-onnettomuuksien seka yksittdaisonnettomuuksien, ohitusonnet-
tomuuksien ja kohtaamisonnettomuuksien tapahtumapaikat viimeisen viiden
vuoden ajalta on esitetty kuvassa 12.

Liikennekuolemien ja henkilévahinko-onnettomuuksien tiheys paatieverkolla
(keskiarvo vuosista 2005-2009) on esitetty kuvassa 13. Valtakunnallisesti tarkas-
teltuna henkilévahinko-onnettomuuksien tiheys oli suurin 2-ajorataisilla teilld, 52
onn./100 km. Moottoriteiden henkilévahinko-onnettomuustiheys oli 29 ja moot-
toriliikenneteiden 15 onn. /100 km. Kaikkien maanteiden henkilévahinko-
onnettomuustiheys oli 4,2 onn. /100 km. Valtateiden keskimaardinen henkiléva-
hinko-onnettomuuksien onnettomuustiheys (onn./100 km) oli 12,1 onn. /100 km.
Valtatielld 4 henkilévahinko-onnettomuuksien tiheys on valtateiden keskitasoa
korkeampi Oulun ja Kemin valilla seka Jyvaskylasta Pyhajarvelle.
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Valtatielld 4 valilla Vaajakoski-Kemi vuosina 2006-2010 tapahtuneiden

henkilévahinko-onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokittain
(yht. 345 hvj.onn.)

35%
30% -
25% -
20% -
15% -
10%
5%
0%

30%

10% 10% 10% 10%

Kuva 12 Valtatielld 4 vililld Vaajakoski-Kemi tapahtuneiden henkilévahinko-
onnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin.

X

Henkildvahinko-onnettomuudet
vuosina 2006-2010

= Suistumisonnettomuudet (102)
= Ohitusonnettomuudet (34)
= Kohtaamisonnettomuudet (34)

Henkilovahinko-onnettomuudet
vuosina 2006-2010

® Kuolemaan johtaneet onn. (30)
= Loukkaantumiseen johtaneet onn. (315)

Kuva 13 Henkilévahinko-onnettomuudet vuosina 2006 - 2010 luokiteltuna onnet-
tomuuksien vakavuuden ja onnettomuustyyppien mukaan.
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Kuva 14 Liikennekuolemat ja henkil6vahinko-onnettomuuksien tiheys pdditiever-
kolla, keskiarvo vuosista 2005-2009 (Liikennevirasto 2010).

Yhteysvalille tavoitetilan mukaisten toimenpiteiden vaikutuksia henkilévahinko-
onnettomuuksien maardan on arvioitu yhteysvaleittdin TARVA-ohjelman valmiita
eri toimenpidetyyppien vaikutuskertoimia hyddyntden. Tehty tarkastelu on hyvin
karkea, mutta antaa kuitenkin oikean suurusluokan toimenpiteiden kautta saavu-
tettavissa olevasta vuosittaisesta henkildvahinko-onnettomuuksien vahenemasta.
Kuvassa 15 on esitetty TARVA-ohjelman laskentaperiaate ja punaisella laatikoitu-

na nyt tehdyssa laskennassa lapikdydyt tyovaiheet. TARVA-laskennan tulokset on
esitetty taulukossa 1.

ineet henkildwvahinko-
onnettomuadet
(5 wuotta)

Tienkohdassa tapahtu

Tienkohdan olosuhtei-
den keskim ddrénen
onnettomuusaste ja
sen vaihtelu

T hdistetiin T

Nykyinen onnettomuuan dard
(luotettanin arvio nykytilasta)

Turvallisuustilant een mutos (esim.
liikenne tai maasnkayttd muattuu)

~Ir

O nnettommism dér én
ennuste

Toimenpide ja sen
vaikutuskerroin

Onnettomuus-
vihenemi

Onnettan wiksien keskim d4-
rdinen vakavuus ja sen muuatos

~L

Liikennekuolemien
vihenemi

Kuva 15 TARVA-ohjelman laskentaperiaate (punaisella laatikoituna nyt tehdyssd
laskennassa ldpikdydyt tyévaiheet).
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Taulukko 1  Liikenneturvallisuusvaikutusten arviointi TARVA-toimenpiteiden
vaikutuskertoimia kdyttden (Vaajakosken ohitustie suunnitteilla,
toimenpiteet eivit vield tiedossa).

onn.yht. Tarva-

Yhteysvili hvj.onn. hvjonn./v |Toteutettava | iteen kuvaus hvjonn.vih.yht / v
Maksniemi Kemi 11 2,2 - 0,0
Raindnperd Maksniemi 37 7,4 1+1 ohituskaistoja -> 2+1 kaistainen, keskikaiteellinen ol Ohituskaistatie + kaide 2,3
Kello Réinanpera 12 2,4 1+1 levedkaistatie -> 2+1 kaistainen, keskikaiteellinen ol Ohituskaistatie + kaide 0,6
Pateniemi Kello 6 1,2 - 0,0
Oulu Pateniemi 26 5,2 moottoritie 2+2 -> moottoritie 3+3 Lisakaistan rakentaminen, vaikuty 0,3
Kempele Oulu 14 2,8 moottoritie 2+2 -> moottoritie 3+3 Lisékaistan rakentaminen, vaikuty 0,1
Liminka Kempele 7 1,4 - 0,0
Karsamaki Liminka 38 7,6 1+1 -> 1+1, ohituskaistoja, keskikaideosuuksia Ohituskaistatie + kaide 1,1
Pihtipudas Karsamaki 38 7,6 1+1 -> 141, ohituskaistoja, keskikaideosuuksia Ohituskaistatie + kaide 1,2
Viitasaari Pihtipudas 17 3,4 1+1 -> 141, ohituskaistoja, keskikaideosuuksia Ohituskaistatie + kaide 0,5
Aanekoski Viitasaari 50 10 1+1 -> 1+1, ohituskaistoja, keskikaideosuuksia Ohituskaistatie + kaide 1,7
Tikkakoski Aanekoski 31 6,2 1+1, ohituskaistoja -> moottoritie Moottoriliikennetie --> moottoriti 1,2
Kirri Tikkakoski 17 3,4 1+1, ohituskaistoja -> moottoritie Moottoriliikennetie --> moottoriti 0,7
Palokka Kirri 3 0,6 - 0,0
Jyvaskyla Palokka 17 3,4 2+2 -> moottoritie Moottoriliikennetie --> moottoriti 0,7
Vaajakoski Jyvaskyla 21 4,2 - 0,0
Kanavuori Vaajakoski kokonaan uusi tie

Yhteensd

10,3
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5.3 VALTATIEN 4 NYKYTILA JA TAVOITETILA TIEOSUUKSITTAIN

Kuvassa 16 on kuvattu valtatien 4 nyky- ja tavoitetilassaan yhteysvalilla Vaajakos-
ki — Kemi.

VT 4 NYKYTILA

VT 4 TAVOITETILA

Vt4 Maksniemi (Simo) -Kemi

Vt4 Maksniemi (Simo) -
Kemi

L

Moottoritie 2+2 Moottoritie 2+2

Vt4 Rdindnpera (li) -

M Vt4 li - Maksniemi (Simo)

1+1, ohituskaista 2+1 —kaistainen, keskikaide

Vt4 Kello-Réinanpera (li) (3' : )
' Vt4 Haukipudas etl - li

2+1 —kaistainen, keskikaide,
ohituskaistatie, lin ohikulku

1+1 levedkaista
moottorilikennetie

|

Vt4 Kempele-Kello

Vt4 Pateniemi-Haukipudas etl
Moottoritie 2+2 N

Moottoritie 2+2

|

Vt 4 Liminka-Kempele

Vt4 Kempele-Pateniemi
Moottoritie 2+2, keskikaide pi

Moottoritie 3+3

Vt4 Pihtipudas-Liminka

o Vt4 Liminka-Kempele
1+1 -kaistainen

Moottoritie 2+2, keskikaide

Vt4 Aidnekoski-Liminka
‘ 1+1 -kaistainen, keskikaide,
ohituskaistoja, uusilinjaus
‘ Haurukyld-Haaransilta

J Vt4 Vaajakoski-Adnekoski
-

‘ Moottoritie 2+2

P\ o
Vt4 Kanavuori-Vaajakoski

‘ D Vaajakosken ohittava

, [ &/ moottoritie

Vt4 Kirri-Pihtipudas

1+1 -kaistainen,
ohituskaistoja

Vt 4 Etu-Palokka — Kirri

Moottoritie

Vt4 Jyvaskyla — Etu-
Palokka

2+2 -kaistainen

Vt4 Vaajakoski-Jyvaskyla

Moottoritie

Kuva 16 Valtatien 4 nykytila ja tavoitetila yhteysvililld Vaajakoski - Kemi.

5.3.1 Vaajakosken taajaman ohitustie (Kanavuori - Haapalahti)

Kanavuoren ja Haapalahden (Vaajakoski) vali Jyvaskylassa on neljan valtatien (4,
9, 13 ja 23) yhteinen kaksikaistainen tieosuus. Yhteysvalilla on eurooppalaisen ja
valtakunnallisen tieverkollisen merkityksensa ohella myos merkittava rooli Jyvas-
kylan kaupunkiseudun liikenneverkossa, silla se toimii pitkdmatkaisen liikenteen
sisdantulovaylan ohella runsaasti kasvavan maakuntakeskuksen tydmatka- ja asi-
ointiliikenteen valittdjana. Lusi - Kanavuoren valin valmistuttua Vaajakosken koh-
dalle on odotettavissa entistd pahempi valtakunnallisen paatieverkon liikenteelli-
nen pullonkaula, jota ei nykyista tietd parantamalla voida ratkaista.

Keskimaarainen vuorokausililkkenne (2010) on tieosuudella yli 18 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, josta noin 10 % on raskasta liikennettad. Tiejakso ruuhkautuu
sadannollisesti ja erityisesti viikonloppuliikenteessa esiintyy liikenteen pysahtelya.
Viivastyksista aiheutuu merkittavida epavarmuustekijoita elinkeinoelaman kulje-
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tuksille ja muulle aikataulujen mukaisesti ajettavalle liikenteelle sekd paikallisille
asukkaille. Tieosuuden molemmissa paissa on kiertoliittymat, joiden valityskyky ei
vilkkaan liikenteen aikana ole riittdva. Valtatielle padsy sivusuunnista on ajoittain
hyvin vaikeaa ja vaarallista.

Tavoitteena on Vaajakosken keskustan ohittava 3 km pituinen moottoritie Kana-
vuoresta valtateiden 4 ja 9 liittymasta Haapalahteen nykyisen moottoritien eri-
tasoliittym&an saakka. Hankkeen alustavat kustannukset ovat noin 85 M€, jot-
ka tarkentuvat laadittavan tiesuunnitelman yhteydessa. Toteutuksesta on
olemassa erilaisia vaihtoehtoja. , mm. tunneli, nykyisen tien maastokaytavaan si-
joittuvan uusi 2+2 -kaistainen vayla, jonka liittymat ovat eritasoliittymia ja jolla on
rinnakkaistie. Hanke edistaa lilkenteen turvallisuutta ja toimivuutta seka vaikuttaa
olennaisesti kasvavan Jyvaskylan seudun kilpailukykyyn. Ohitustien avulla saa-
daan aikaan yhtendinen, moottorivaylatasoinen valtatiejakso, helpotetaan Vaaja-
kosken sisdista lilkennettd ja edistetdan maankayton kehittamista mm. liike-
elamélle. (Keski-Suomen Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus 2010,
www.tiehallinto.fi)

5.3.2 Vt4 Jyviskyli - Ainekoski

Vt 4 on moottoritietd 6 km Jyvaskylan Vaajakoskelta Jyvaskylan keskustan tuntu-
maan. Etu-Palokan ja Kirrin valilld on taas 6 km pituinen moottoritie. Kirristd Aa-
nekoskelle tie 1+1 -kaistainen. Tavoitteena on tien parantaminen moottoritieksi.
Nykytilanteessa liikkennemaara on Kirrin ja Tikkakosken liittymien valilla noin 14
400 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Tikkakosken liittymasta pohjoiseen noin 10 800
ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen liikennemaard on noin 10 % koko
liikennemaarasta. Tiella ongelmia aiheuttavat suuret liikennemaarat, huono
geometria, yksityistieliittymien suuri maara ja kevyen liikenteen vaylien puuttu-
minen, mitkd myo6s heikentavat liikenneturvallisuutta. Myds meluhaitat ovat
merkittavia.

Tavoitetilassa tie on 2 + 2 -kaistainen valikaistalla varustettuna moottoritie. Mitoi-
tusnopeus on 100 km/h. Yleissuunnitelma sisaltada viisi uutta eritasoliittymaa. Tie-
osuudelle tulee yksi noin 700 metria pitka kalliotunneli Lintukankaalle. Myo6s ke-
vyen liikenteen olosuhteita parannetaan.

Uusi moottoritie parantaa merkittavasti liikenteen valityskykya ja sujuvuutta.
Ajoajat paatiella lyhenevat. Liittyminen paatielle helpottuu ja monet vaaratilan-
teet kyetaan valttdmaan. Sekd ajoneuvo- etta kevyen liikenteen turvallisuus pa-
ranee. Hanke edistda valtakunnallisen paatieverkon liikenneturvallisuutta ja toi-
mivuutta sekd vaikuttaa maakunnan kasvuvyohykkeen kilpailukykyyn. (Tiehallinto
2009a).

Vilin Kirri - Adnekoski parantamisesta ei ole vield koko osuudelta ajantasaista
suunnitelmaa. Kirrista Tikkakoskelle on olemassa tuore vield vahvistamaton yleis-
suunnitelma ja tiesuunnitelman laatiminen vilille on aloitettu. Tikkakoskelta A&-
nekoskelle tullaan laatimaan yleissuunnitelma siten, ettd ensimmaisessa vaihees-
sa suunnitellaan osuus valtatien 13 liittymastd Adnekosken pohjoispuolelle. Ta-
man jakson YVA-ohjelma on parhaillaan lausunnolla. Hanke voidaan toteuttaa
vaiheittain, ensimmaisena toteutusvaiheena on osuuden Kirri - Tikkakoski raken-
taminen moottoritieksi, jonka kustannusarvio on noin 90 M€. (Jyvaskyldan seudun
liikennejarjestelmasuunnitelma, JYSELI 2025).
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5.3.3 Vt4 Ainekoski - Liminka

Vt Adnekoski - Liminka on 1+1 -kaistainen, tasoliittymin varustettu tie. Nopeusra-
joitus on padosin 100 km/h. Yhteysvililld on ohituskaistoja osuudella Adnekoski-
Pihtipudas. Adnekoski — Pihtipudas vilill ongelmana ovat tien kapeus ohituskais-
tojen valisilla osuuksilla ja mutkaisuus.

Tavoitteena on ohituskaistoilla ja keskikaiteella varustettu kaksikaistainen tie,
jonka nopeusrajoitus on 100 km/h ja taajamien kohdalla 80 km/h. Tielld on uusi
linjaus valilla Haurukyld - Haaransilta. Hankkeen tavoitteena on liikkenneturvalli-
suuden parantaminen ja valtatien liikenteellisen toimivuuden varmistaminen.
Hanke myds seka parantaa yritystoiminnan toimintaedellytyksid ja alueen talout-
ta. Keskikaiteen avulla voidaan poistaa tehokkaasti kohtaamisonnettomuudet.
(www.tiehallinto.fi)

5.3.4 Vt4 Liminka - Haukipudas (Kello)

Tieosuus vt 4 Limingan Haaransillasta Kelloon on 2+2 -kaistaista moottoritietad
(2+2 kaistaa). Oulun kohta muodostaa liikenteellisen pullonkaulan, jossa lyhyt-
matkainen tyématkaliikenne ja pitkdmatkainen lapikulkuliikenne sekoittuvat. Ta-
ma yhdistettyna lyhyisiin liittymavaleihin aiheuttaa valtatien ja eritasoliittymien
lilkenteen ruuhkautumista. Ruuhka-aikoina valtatien sujuvuus heikkenee ja on-
nettomuusriski kasvaa merkittdvasti. Ruuhkia esiintyy aamu- ja iltahuipputuntien
aikana etenkin Oulujoen kohdalla, Kontinkangas - Laanila tieosuudella, silld tie-
osuus on erittain herkka liikenteen hairidille. My6s muissa Oulun kaupungin koh-
dan eritasoliittymissa lilkenne jonoutuu ajoittain ja jonot ulottuvat paikoin moot-
toritielle. Liikennevirran nopeus on vilkkaimpien huipputuntien aikana ainoastaan
60 — 70 km/h.

Tavoitetilassaan osuus on Limingan Haaransillan ja Kempeleen vililla moottoritie
(2+2) ja Oulun alueella Kempeleen ja Pateniemen eritasoliittymien valilla 3+3-
kaistainen kaupunkimoottoritie. Hankkeen kustannusarvio on noin 93,5 M€ +
16,5 M£ eritasoliittyman rakentamisen (Kempeleen kunta) ja Pateniemen eri-
tasoliittyman parantamisen (Oulun kaupunki) kustannuksia. (Tiehallinto 2008).

5.3.5 Vt4 Haukipudas (Kello) - li

Kello - Rdinanperan (li) valinen tieosuus on nykyisin eritasoliittymin varustettu le-
vedkaistainen moottoriliikennetie, jonka nopeusrajoitus on 100 km/h. lin kohdalla
on noin 5 kilometrin matkalla 60 km/h nopeusrajoitus.

Tavoitetilassa tieosuus Kello eritasoliittyma - Haukiputaan eritasoliittyma on
moottoritie ja tieosuus Haukipudas eritasoliittyma - Rdinanpera keskikaiteellinen
ohituskaistatie (2+1-tie). Kustannusarvio on noin 23,5 miljoonaa (v. 2003) (maku
ind. 150, 2000=100).

Lisaksi varaudutaan lin kohdalla valtatien 4 jatkokehittamiseen. 2000-luvun alussa
tehdyt kehittamistoimenpiteet eivat pitkalla tahtaimelld riitd turvaamaan valta-
tielle4 riittavaa palvelutasoa lin kohdalla. Tasoliittymaratkaisuihin perustuvat pa-
rantamistoimenpiteet ovat valiaikaisia eivatka ne tayta valtatien 4 Oulu — Kemi
vhteysvidlin tavoitetilanteen vaatimuksia. lin kohdan kehittamisratkaisuna tulee
kyseeseen taajaman itdpuolelle rakennettava eritasoliittymin varustettu ohikulku-
tie (jatkuva 2+1-keskikaidetie / moottorivayla 100 km/h) tai nykypaikalle eri-
tasoliittymin varustettu 2+2-kaistainen sekaliikennetie (80 / 100 km/h). lin koh-
dan valtatien 4 kehittamisratkaisun alustavat rakentamiskustannukset ovat noin
75 - 95 miljoonaa euroa vaihtoehdosta riippuen (maku ind. 150 kustannustaso).
(Tiehallinto 2009b, Tiehallinto 2009c).


http://www.tiehallinto.fi/

5.3.6 Vt4li-Simo (Maksniemi)
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lin ja Simon Maksniemen vélinen valtatieosuus on kaksikaistainen tasoliittymin
varustettu sekaliikennetie. Tien nopeusrajoitus on taajamien kohdalla 60-80 km/h
ja linjaosuudella 80-100 km/h. Simon ja Viantiejoen viliselle, noin 5 km osuudelle,

on rakennettu ohituskaistapari (2+1 kaistaa).

Tavoitetilassa lin ja Simon Maksniemen valilla on jatkuva keskikaiteellinen 2+1 -
kaistainen tie. Ensimmaisessd vaiheessa rakennetaan ohituskaistapareja, jotka
voidaan taydentaa jatkuvaksi 2+2 -kaistatieksi, kun liikenteen tarpeet ja tien vali-
tyskyky sitd edellyttavat. Hankkeen kustannusarvio on yhteensd noin 93 M€
(1.vaihe n. 59 M€, 2. vaihe n. 34 M€ (maku ind. 150; 2000=100). (Tiehallinto

2009b).

Vt 4 Maksniemi (Simo) — Kemi

Tieosuus Maksniemen ja Kemin valilla on moottoritieta. Tie valmistui vuonna

2010.

5.3.8 Yhteenveto

Yhteysvalin tavoitetilan suunnitellut toimenpiteet ja niiden kustannusarviot kay-

vat ilmi oheisesta taulukosta.

Taulukko 2

Yhteenveto Vt 4 Vaajakoski — Kemi toimenpiteistd.

Toimenpiteet

Kustannus-arvio

(M€)
Vaajakosken taajaman ohitustie 85
Vt 4 Kirri - Tikkakoski moottoritie 90
Vt 4 Tikkakoski-Adnekoski moottoritie suunn:;c:slg kayn-

Vit 4 Asnekoski - Liminka, keskikaiteellinen 1+1- kaistainen,

suunnittelu kayn-

Yhteensa

ohituskaistoja nissa
Vt 4 Liminka-Kempele 2+2 moottoritie, Kempele-Pateniemi 110
3+3 moottoritie
Vt 4 Kello etl - Haukipudas etl moottoritie, Haukipudas etl -

I . o ) . o 23,5
Rainanpera keskikaiteellinen 2+1 ohituskaistatie
lin ohikulku 75-95
Vt 4 li — Simo (Maksniemi) jatkuva keskikaiteellinen 2+1 - 59
kaistainen ohitustie

440 - 460

+ suunnitteilla ole-
vat osuudet
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54 MUUT HANKKEEN VAIKUTUSALUEEN KEHITYSHANKKEET

5.4.1 Biodiesel-laitos

EU-direktiivin tavoitteena on nostaa biopolttoaineen osuus liikennepolttoaineissa
kymmeneen prosenttiin vuoteen 2020 mennessa. Metsdliiton ja Vapon yhteis-
hankkeessa biodiesellaitos voisi tulla Kemiin, Adnekoskelle, J6nkdpingiin Etela-
Ruotsiin tai Viron Kundaan. Kemissa ja Adnekoskella on kdynnistynyt myds ympé-
ristovaikutusten arviointi. Rakennusvaiheessa laitos tyollistdisi satoja ihmisia ja
valmistuttuaan toistasataa. Kokonaistyollisyysvaikutus toimintavaiheessa arvioi-
daan olevan noin 600 henkil6a. Yksi laitos tuottaa 200 000 - 300 000 tonnia bio-
dieselid vuodessa. (Tekniikka & Talous 2011, MTV3 2010)

5.4.2 Fennovoiman ydinvoimala

Fennovoimalla on vireilld ydinvoimalahanke. Eduskunta on vahvistanut periaate-
paatoksen 1.7.2010. Ydinvoimala rakennetaan joko Pohjois-Pohjanmaan Pyhéjo-
elle tai Lapin Simoon. Valinta tehddan vuonna 2011 ja ty6t aloitetaan aikaisintaan
sitd seuraavana vuonna. Rakennusaikana tyontekijoitd on enimmillaan 3000—
4000 ja kayttoaikana 400-500. (www.fennovoima.fi)



http://www.fennovoima.fi/
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6 VAIKUTUSMEKANISMIT ALUETALOUTEEN

Merkittavan vaylanparannuksen aluetaloudellisten vaikutusten Iahtékohtana ovat
lilkenteen sujuvuuden ja turvallisuuden paranemisesta liikennevaylan kayttajille
(kotitalouksille seka yrityksille ja muille yhteiséille) koituvat hyodyt. Henkil6liiken-
teen kayttajahyodyt ja -kustannukset kohdistuvat kotitalouksiin (tyomatkat, va-
paa-ajan matkat) ja yrityksiin (ty0asiamatkat). Tavaraliikenteen hyddyt ja kustan-
nukset kohdistuvat seka kuljetusyrityksiin ettd kuljetuspalveluiden asiakasyrityk-
siin.

Tassa selvityksessa vaikutusmekanismeja tarkastellaan erikseen raskaan liiken-
teen (p&aasiassa tavaraliikenne) ja henkiloliikenteen ndkékulmista.

6.1 ALUETALOUDELLISET VAIKUTUKSET TAVARALIIKENTEEN NAKOKULMASTA

Yrityssektorin ensisijaiset tarpeet liikennejarjestelmalle voidaan tiivistaa yhtaalta
valityskykya ja nopeutta ja toisaalta hairiottomyytta ja ennustettavuutta kuvaa-
viin ominaisuuksiin, jotka kokonaisuutena ovat likimaarin yhta tarkeita. Liikenne-
jarjestelman hyva toimivuus on erityisen tarkeaa tukku- ja vahittaiskaupalle seka
arvotavaran valmistukselle (mm. elektroniikka). My&s muille teollisuusaloille lii-
kennejarjestelma on tarkeda. Muiden palveluiden kuin kaupan seka rakentamisen
kannalta liikennejarjestelma on jonkin verran véhemman kriittinen tekija.

5 M Vilityskyky ja nopeus

4 W Hairiottdmyys ja ennustettavuus
3 -

2 -

1 -

0 -
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Kuva 17 Eri toimialojen tarpeet liikennejdrjestelmdille (Léhde: Tiehallinnon selvi-
tyksic 3/2007)

Aluetaloudelliset vaikutusmekanismit

Vaylan parantamisen aikaansaama vaikutusketju yritysten liiketoimintaan ja edel-
leen alueen ja kuntien talouteen hahmottuu seuraavassa kuvassa. Vaikutusketju
perustuu yritysten tuotannontekijamalliin, jossa seka tuotoksen maaran etta kun-
kin tuotantopanoksen kadyton oletetaan riippuvan lopputuotteen ja jokaisen tuo-
tantopanoksen hinnasta sekd tuotantoteknologiasta. Vaylan parantaminen vai-
kuttaa kuljetusten nopeuteen ja sujuvuuteen, mika heijastuu edelleen kuorma-
autokuljetusten kustannukseen kuljetusyritykselle ja hintaan asiakasyritykselle.
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Tuotannontekijoiden kysyntamallin mukaisesti merkittdva hinnanmuutos voi vai-
kuttaa yrityksen kuljetuspalveluiden kayttd6on: yritys voi reagoida muuttamalla
kuljetettavia maaria tai tehostamalla kuljetustoimintaa muulla tavoin. Kuljetus-
hinnan muutos voi vaikuttaa myos tuotantoon: yritys voi muuttaa tuotannon
maaraa tai tuotannon rakennetta, esim. suuntautumalla kuljetusintensiivisempiin
tuotteisiin. Monitoimipaikkainen yritys voi muuttaa toimipaikkojen valista tyonja-
koa siten, ettd sujuvuuden parantumisesta tietylla alueella saadaan mahdollisim-
man suuri hyoty.

Jos kuljetuskustannusten muutokset ovat suuria, ne voivat heijastua myods mui-
den tuotantopanosten, kuten energian, raaka-aineiden, padaoman tai tyépanok-
sen kayttoon. Jos kuljetuksissa tapahtuva muutos vaikuttaa merkittavasti johon-
kin osatekijaan, vaikutus valittyy yrityksen voittoon. Esimerkiksi jos tuotos pysyy
samana, mutta kuljetuskustannukset alenevat, yrityksen voitto ja sen myota kan-
nattavuus paranee. Jos muutos vaikuttaa tyopanoksen kayttéon, se heijastuu
myos yritysten palkkasummaan. Naiden vaikutusten kautta vaikutukset valittyvat
my6s mm. kunnallistalouteen.

Vaikutukset poikkeavat yritysten ja tuotteiden valilla. Niukasti kannattavuusrajan
ylapuolella toimivalle yritykselle tai yksittdiselle tuotteelle kuljetusten hinnan ale-
neminen voi olla ratkaiseva tekija, joka saa aikaan sen, etta yrityksen toiminta tai
tietyn tuotteen valmistaminen muuttuu kannattavammaksi ja voi johtaa yrityksen
kasvuun. Kuljetusten suhteen joustava yritys voi hyédyntad kuljetusten suju-
vuusetua yrityksen tai tietyn tuotteen kilpailuaseman parantamisessa. Toimiala-
tasoiset vaikutukset syntyvat kokonaisuutena vaihtelevista yritys- ja tuotetasoisis-
ta vaikutuksista.

| Parannettuvayla - sujuvampi lilkenne |
I

| Kuljetusten hinta |

kuljetukset

ENETZia -
= raaka-ainest

YRITYS =
it padoma tuctanto tyopanos
2t b= 7re S p=p L AN pet S ] l
Voitto Palkkasumma
I

ALUE/KUNTA Yhiteisdwvero-osuus | | Kunnallisvero | Tydllisyys

=nErotulot

“ydilisyys

Kuva 18 Aluetaloudelliset vaikutusmekanismit tavaraliikenteen ndkékulmasta
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Tuloksia teollisuusyritysten kuljetushintajoustavuudesta

Ruotsissa tehdyssd tutkimuksessa (SIKA 2007) estimoitiin keskeisille teollisuus-
toimialoille valtakunnallisia tilastoaineistoja kdyttdaen kuljetushintojen tuotanto-
jousto ja eri panosten valiset substituutiojoustot. Tutkimus on Suomen kannalta
vertailukelpoisin tiedossa olevista aihetta koskevista tutkimuksista.

Tulosten mukaan teollisuuden kuljetuskustannusten pienehkdn muutoksen vaiku-
tus tuotantoon ja tyopanokseen on melko pieni kaikilla toimialoilla. Sen sijaan
kuljetussuoritteeseen vaikutukset ovat kohtalaisia puutuoteteollisuudessa, elin-
tarviketeollisuudessa sekd massa- ja paperiteollisuudessa. Tulosten mukaan kulje-
tuskustannusten nousu lisaa nailla aloilla kuljetussuoritetta.

Alla olevan taulukon mukaan esimerkiksi 10 % alenema puutuoteteollisuuden kul-
jetuskustannuksissa, johtaa 0,6 %:n kasvuun tuotoksessa, 0,3 %:n kasvuun tyo6-
panoksessa sekd 10 %:n kasvuun kuljetussuoritteessa. Taman perusteella toteu-
tuu merkittava siirtyma kuljetusintensiivisempaan tuotantoon

Taulukko 3 ~ Kuorma-autokuljetusten hintajoustoja erdilld toimialoilla. (Léhde:
Statens Institut f6r Kommunikationanalys (SIKA) 2007)

Toimiala tuotos| tyspanos kuljetus-

suorite

% % %

Elintarviketeollisuus ja -0,022 0,331 -0.886
maatalous

Puutuoteteollisuus -0,062 -0,033 -1,043

Massa- ja paperiteollisuus -0,042 -0,168 -0,749

Oljy- ja kemian teollisuus -0,003 0,002 -0,328

Metalliteollisuus -0,002 0,009 0,055

6.2 ALUETALOUDELLISET VAIKUTUKSET HENKILOLIIKENTEEN NAKOKULMASTA

Henkiloliikenteen nakdkulmasta nopeampi ja sujuvampi vayla synnyttaa vaikutuk-
sia yrityksille ja kotitalouksille monen eri mekanismin valitykselld. Kuvassa 19 on
jasennelty vaikutusketjuja eri liikennemuotojen mukaan.

Tyoasialiikenteen (yritysten valiset kokoukset, asiakastapaamiset yms.) nopeutu-
minen vaikuttaa valittomasti yritysten kustannuksiin ja tuottavuuteen. Asiakkai-
den saavutettavuuden paraneminen (asiakassuuntautuneilla yrityksilla, kuten
kauppa) mahdollistaa yrityksen markkina-alueen laajentamisen. Nama tekijat yh-
dessa vahvistavat yritystoiminnan kasvupotentiaalia ja johtavat parhaimmillaan
yritysten kasvuun ja uusien yritysten tuloon alueelle. Tdama heijastuu tyévoiman
kysyntaan alueella.

Tyomatkaliikkumisen paraneminen parantaa yritysten kannalta tydvoiman saata-
vuutta, koska tyomatkaliikkuminen nopeutuu ja mahdollistuu kauempaa. Tama
johtaa tyémarkkina-alueen ja toiminnallisen alueen laajenemiseen. Tahan suun-
taan vaikuttaa myos asiakasliikkumisen tehostuminen eli myos kaupallinen palve-
lualue laajenee. Saavutettavuuden paraneminen vaikuttaa myos erilaisten palve-
luiden saavutettavuuteen ja vapaa-ajan liikkumiseen saaden palvelut ja vapaa-
ajan viettomahdollisuudet tarjolle aikaisempaa suuremmalle viestolle. Tama lisda
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alueen houkuttelevuutta asukkaille ja vapaa-ajan viettdjille. Samaan suuntaan
vaikuttaa myos tyématkaliikenteen tehostuminen. Merkittava alueen houkuttele-
vuuden lisddntyminen yhdessa yritysten tyovoiman kysynnan kasvun kanssa voi
johtaa muuttoliikkeeseen ja vaestonkasvuun. Toisin sanoen saavutettavuutta
merkittdvasti parantava vayldinvestointi voi johtaa seka toiminnallisen alueen laa-
jenemiseen etta alueen sisdiseen kasvuun yritystoiminnan kasvun ja vaestonkas-
vun kautta. Vaikutusten realisoituminen ja suuruus riippuvat kuitenkin vaylan pa-
ranemisen merkittavyydesta.

Liikenneyhteyden parantaminen:
Sujuvampi VT 4

l

Saavutettavuuden paraneminen alueiden vililla ja sisilla
- aikasadstot

- palvelutaso
Tydasiointi Ostos- ja \\‘ .
- kokoukset, seminaarit asiointimatkat Tydmatkat PaIve\u-IJa
- asiakastapaamiset - asiakkaiden vapaa-ajan
l saavutettavuus matkat
Yritysten - ' l
kustannukset . Yritysten o Tyévoiman Alueen
& tuottavuus kasvupotentiaali saatavuus houkuttelevuus
l / l asukkaille
ffrltyst.en kalsvu Tyévoiman Tyf)rjarkkma-alueen / VT
ja uusien yritysten —> u toiminnallisen alueen
e . kysyntd - . = viestonkasvu
sijoittuminen | laajeneminen

Kuva 19 Vaikutusmekanismeja henkiléliikenteen nédkékulmasta (Laakso & Kosti-
ainen 2009).

Vaikutukset ty6asiamatkoihin

Ruotsissa kehitetty malli lilkennejarjestelman aluetaloudellisten vaikutusten ana-
lysoimiseksi (Andersson, Johansson & Karlsson 2005) perustuu saavutettavuuden
ja ns. kommunikaatiointensiivisten yritysten markkina-alueen laajuuden valiseen
yhteyteen. Mallin lahtokohtana on tutkimustulos tydasialiikkuvuudesta, jonka
mukaan yritysten vilisten tydasiamatkojen (kokoukset, asiakastapaamiset yms.)
maara kasvaa merkittdvasti matka-ajan etdisyysvalilla 60 minuutista (1 h) 180 mi-
nuuttiin (3 h) (kuva 20). Tama merkitsee, ettd saavutettavuuden paraneminen
erityisesti 1-3 tunnin etdisyysvalilla lisaa merkittavasti yritysten valista henkil6-
kohtaiseen tapaamiseen perustuvaa kommunikaatiota.
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Tyo6asiamatko-
jen maara
60 180 Matka-aika minuuteissa

Kuva 20 Tyéasiamatkojen todenncikéisyys suhteessa matka-aikaan (aineisto
Jénkdpingin alueelta). (Andersson ym. 2005)

Vaikutukset tyomarkkina-alueeseen

Anderssonin ym. (2005) tutkimuksen mukaan alueiden valisen tydmatkaliikku-
vuuden (pendelbinnin) todennakoisyys alenee jyrkasti matka-ajan funktiona. Eri-
tyisen jyrkka muutos tapahtuu aikaetaisyysvalilld 20:std 45 minuuttiin. Kdantaen
tama tarkoittaa, ettd saavutettavuuden muutos, joka lyhentda merkittavasti tyo-
matka-aikoja erityisesti 20—45 minuutin matka-aikaetaisyydell3, lisdd merkittavas-
ti tyOvoiman tavoitettavuutta alueen tydpaikkakeskittymien kannalta, kun tyollis-
ten pendeldintihalukkuus kasvaa (kuva 21).

Tyollisten pendel6innin
todennikdoisyys

10

12

10 20 30 40 50 Matka-aika minuuteissa

Kuva 21 Tyématka-pendeldinnin todenndkoisyys suhteessa matka-aikaan. (An-
dersson ym. 2005)
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7 ARVIO KEHITTAMISEN ALUETALOUDELLISESTA MERKITYKSESTA JA VAI-
KUTUKSISTA

Vt4-vaylan kehittdmisen aluetaloudellista merkitystda ja vaikutuksia on arvioitu
kahdella tasolla. Ensimmaiselld tasolla on laskettu vaylahankkeiden arvioinnin
hyoty-kustannuskehikon mukaisesti rahassa mitattavat suorat kayttajahyodyt.
Laskelma on tehty vaylaosuuksittain erikseen henkil6autoliikenteelle ja raskaalle
liikenteelle.

Toisella tasolla taman laskelman pohjalta on laadittu edelld kuvattuun tavaralii-
kenteen aluetaloudelliseen kehikkoon pohjautuva arvio vaylan parantamisen ras-
kaalle liikenteelle kohdistuvien kayttdjahyotyjen laajemmista aluetaloudellisista
vaikutuksista teollisuudelle. Henkil6liikenteen osalta on arvioitu laadullisesti kayt-
tajahyotyjen merkitysta tybasia- ja tydmatkaliikenteelle sekd vaikutuksia kommu-
nikaatiointensiivisille palveluille ja tyémarkkina-alueille. Taltd pohjalta ei kuiten-
kaan ole esitetty rahamaaraisia arvioita.

7.1 SUORAT KAYTTAJAHYODYT

Suorien kayttajahyotyjen arvioinnin pohjana ovat liikennemalleilla lasketut odo-
tettavissa olevat aikasdadstot sekd onnettomuuksien muutokset vayldosuuksit-
tain. Laskelmassa on arvioitu tien linjaosuudelta kertyvien matka-aikasdastéjen
suuruusluokkaa, eikd se ota huomioon liittymista aiheutuvia matka-aika-
sadstoja. Kayttajahyotyjen laskelma on tehty kahdella tavalla:

Versio 1: Liikenneviraston valmistumassa olevien uusien ohjeiden hankear-
viointiohjeiden mukainen laskelma. Tata laskelmaa on kuitenkin syyta pitda
toistaiseksi epavirallisena, koska uusia ohjeita ei ole vield hyvaksytty. Tassa
versiossa diskonttokorko on 4 %. Lisdksi aikasddstéjen sekd onnettomuus-
kustannusten yksikkdhintoja korotetaan vuosittain 1,5 % sen huomioimisek-
si, etta tulotason nousu kohottaa ajan arvoa.

Versio 2: Voimassaolevan hankearviointiohjeen mukainen laskelma, jossa
diskonttokorko on 5 % ja yksikkéhinnat pidetddn muuttumattomina koko
jakson ajan.

Kummassakin versiossa laskenta-aika on 30 vuotta. Lahtdvuotena on hankkeen
kayttoonottovuosi, joka ajoittumiseen ei ole otettu kantaa. Hyoty- ja kustannus-
erat on diskontattu Iahtovuoden tasolle. Laskelmissa kdytetyt yksikkéhinnat on
asetettu vuoden 2010 tasolle. Yksikkdhintoina on kaytetty tuoreessa selvityksessa
esitettyja ehdotettuja yksikkdhintoja vuodelle 2010 (Tervonen ym. 2010).

Laskelman mukaan hankkeen suorat kayttdjahyodyt ovat 547 miljoonaa euroa
(versio 1), joista aikasaastdjen arvon osuus on 442 M€ ja onnettomuussaastojen
osuus 105 M€. (Version 2 laskelma tuottaa systemaattisesti neljanneksen pie-
nemmat hyotyarvot. )

Pddosa aikasdastosta tulee kevyistd ajoneuvoista, joiden ajonopeudet nousevat
enemman kuin raskaan liikenteen. Aikasdastostd nykyisen liikkennemaaran suju-
vuuden paranemisen osuus on kevyilla ajoneuvoilla 86 % ja raskailla ajoneuvoilla
79 %. Loppuosa saastosta perustuu liikkenteen ennustetulle kasvulle 30 vuoden ai-
kana tulevalle aikasdastolle. Liikenteen kasvu on oletettu lineaariseksi vuosikas-
vuksi.

Henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien on arvioitu vahenevan noin 15 %
nykytasosta vaylanparannuksen ansiosta.
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Ajoneuvokustannusten muutos on arvioitu kokonaisuuden kannalta marginaali-
seksi, koska ruuhkautumisen vdheneminen alentaa, mutta nopeuksien nousu li-
sda ajoneuvokustannuksia. Myos paastdjen ja melukustannusten nettovaikutuk-

set on arvioitu marginaalisiksi.

Laskelmien mukaan aikasdastot painottuvat Vt4-alueen kaupunkialueille. Vaaja-
koski/Jyvaskyla-Adnekoski vilin sekd Oulu-Kemi vilin yhteenlaskettu osuus koko-
naisaikahyodysta on yli kolme neljasosaa. Raskaassa liikenteessa valtaosa hyodys-

té kohdentuu Oulu-Kemi-vilille.

Taulukko 4  Suorat kdyttdjdhyodyt.

Lisatietoja

Hyodtyera Milj. € v. 2010 hinnoin
Versio 1 Versio 2

Aikasaastot, kevyet ajoneuvot 316 226

Aikasaastot, raskaat ajoneuvot 126 90

Ajoneuvokustannusten muutos, - -
kevyet ja raskaat

Onnettomuuskustannusten 105 80
saastot

Melu- ja padstokustannusten - -

Saastosta: nykyinen likenne 86 %,
likenteen kasvu 14 %

Saastosta: nykyinen likenne 79%,
likenteen kasvu 21%

Ruuhkautumisen viheneminen alentaa,
muttanopeuden kasvu lisaa
ajoneuvokustannuksia, nettovaikutus
arvioitu marginaaliseksi

Henkilévahinkoon johtavien
onnettomuuksien arvioitu vahenevan n. 15
% nykytasosta

Nettovaikutukset arvioitu marginaaliseksi

muutos
Hyodyt yhteensa 547 396
Taulukko 5  Aikasddstot yhteysvdleittdin (versio 1).

Yhteysvali Kevyet ajoneuvot Raskaat ajoneuvot Yhteensa
M€ M€ M€

(Vaajakoski) Jyvaskyla — 109 13 122

Asnekoski

. 22 - 22

Aanekoski — Viitasaari

Viitasaari — Karsamaki 1 ) 1
59 16 75

Karsamaki— Oulu

Oulu — Kemi 125 97 222

Hyodyt yhteensa 316 126 442
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7.2 TAVARALIIKENTEEN AIKAANSAAMAT LAAJEMMAT ALUETALOUDELLISET HYODYT

Raskaan liikenteen kayttdjahyotyjen laajempia aluetaloudellisia vaikutuksia teolli-
suudelle ja palveluille on arvioitu aluetaloudellisen kehikon ja edellad esitettyjen
ruotsalaisten joustokertoimien avulla.

Nykyiselle raskaalle liikenteelle koituvat aikasdastot ovat tulosten mukaan noin 4
% suhteessa nykyiseen kokonaisaikaan parannettavalla Vt4-osuudella. Laskelmas-
sa on oletettu, ettd raskaan liikenteen aikasdastot alentavat vastaavasti alueen
teollisuuden kuorma-autokuljetuskustannuksia®.

Tulosten mukaan tamansuuruisen aikasadston vaikutus tuotokseen on marginaa-
linen kaikilla toimialoilla, samoin vaikutus tyopanokseen. Sen sijaan kuljetussuo-
ritteeseen aikasaasto vaikuttaa jonkin verran, koska liikenne nopeutuu ja toimii
sujuvammin. Kuljetussuoritteeseen kohdistuvan suoritetta nostavan vaikutuksen
suuruudeksi on arvioitu toimialoittain:

e  Kaikki toimialat yhteensa: n. 0,5 %

e  Elintarviketeollisuus ja alkutuotanto seka metsateollisuus: n. 2 %
e Muu jalostus, kauppa ja kuljetus, muut palvelut: n. 0,5 %

e Metalliteollisuus: ei vaikutusta.

Lilkenteen nopeutuminen vaikuttaa myo6s yritysten kayttokatteeseen hieman:
Keskimaarainen kate paranee 0,5 -1 %, koska kuljetusten yksikkdokustannukset
alenevat.

Kyseiset logistiikkavaikutukset ovat suhteellisesti merkittavimpia seutukunnissa,
joissa metsateollisuuden, elintarviketeollisuuden ja alkutuotannon osuudet ovat
korkeita, erityisesti Adnekosken, Saarijarven-Viitasaaren, Nivalan-Haapajarven,
Haapaveden-Siikalatvan, Oulunkaaren sekd Kemin-Tornion seuduilla. Sen sijaan
Oulun ja Jyvaskylan seuduilla raskaan liikenteen vaikutukset ovat suhteellisesti
pienempid, mutta vastaavasti niihin kohdistuu enemman henkiléliikenteen kautta
tulevia vaikutuksia.

Johtopdatoksia raskaan liikenteen laajemmista aluetaloudellisista hyodyista

Vt4 kehittamisen aikaansaamat kuljetusten sujuvuushyédyt tavaraliikenteelle
ovat positiivisia, mutta eivat niin suuria, ettd ne vaikuttaisivat oleellisesti yritys-
toiminnan tuotokseen tai tyollisyyteen. Tama perusteella voidaan myds arvioida,
ettd hanke ei saa aikaan merkittavia kerrannaisvaikutuksia alueen tuotokseen tai
arvonlisdykseen.

Aikasaastoilla on vaikutusta elintarviketeollisuuden, alkutuotannon ja metsateol-
lisuuden kuljetussuoritteeseen, koska yritykset voivat hyodyntda parempaa suju-
vuutta kuljetusten jarjestamisessa.

Hyodyilld on positiivinen vaikutus myos yritysten katteisiin, koska yhden kustan-
nustekijan yksikkdkustannukset alenevat. Taiman vuoksi hankkeen vaikutusalueen
vetovoima yritysten sijoittumisalueena paranee jonkin verran suhteessa muihin
vastaavan sijainnin alueisiin, joissa vaylia ei kehiteta.

! Lisdksi on oletettu, ettd vaikutusalueen teollisuusyritysten kuorma-autokuljetusten kustannuk-
sista kohdistuu Vt4-vadylan parannettavalle osuudelle puolet.
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7.3 HENKILOLIIKENTEEN AIKAANSAAMAT LAAJEMMAT ALUETALOUDELLISET HYODYT

Nykyiselle kevyelle ajoneuvoliikenteelle koituvat aikasadstét ovat noin 6 % suh-
teessa nykyiseen kokonaisaikaan parannettavalla Vt4-osuudella.

Aikasadastot painottuvat valtatien 4 suurille kaupunkialueille: kaksi kolmannesta
henkiloliikenteen kayttajahyodyista tulee Oulu-Kemi -valilta. Aikasdastoista huo-
mattava osa tulee ruuhkien vahenemisesta kaupunkialueilla.

Henkiloliikenteen aikaansaamista aluetaloudellisista hyddyistda ei ole laskettu
maadrallisia arvioita.

Vaikutukset tydasialiikenteeseen ja palvelutydpaikkoihin

Valtakunnallisesti noin 13 % kevyiden ajoneuvojen henkildliikenteesta on tydajan
matkoja (Tervonen ym. 2010). Matka-aikojen lyheneminen ja ruuhkien vahene-
minen lisddvat tydasiamatkoja. Tama parantaa kommunikaatiointensiivisten toi-
mialojen yritysten toimintaedellytyksia, erityisesti liike-elaman palvelut seka nii-
den tyyppiset toiminnat teollisuudessa, kaupassa ja muilla toimialoilla.

Vaikutukset ovat suurimpia Oulussa ja Jyvaskyldssa, jotka ovat valtakunnallisessa
mittakaavassa suuria palvelukeskittymia. Kuitenkin muutokset luovat edellytyksia
kommunikaatiointensiivisten palveluiden kasvulle my6s pienemmissa VT4-alueen
keskuksissa, joista yhteydet Ouluun ja Jyvaskylaan paranevat.

Vaikutukset tyomatkaliikenteeseen ja tyomarkkina-alueisiin

Valtakunnallisesti noin 23 % kevyiden ajoneuvojen henkildliikenteestad on tydssa-
kdyntimatkoja (Tervonen ym. 2010). Matka-aikojen lyheneminen ja ruuhkien va-
heneminen mahdollistavat tydmatkat kauempaa tyopaikkakeskuksiin, joista suu-
rimmat ovat Oulu ja Jyvaskyla.

Tama johtaa kuntien ja seutukuntien valisen tyomatkaliikkuvuuden (pendeldin-
nin) kasvuun, joka edelleen johtaa seudullisten tyémarkkina-alueiden laajenemi-
seen.

Taman hyotyna ovat tyopaikkojen ja tyonhakijoiden parempi kohtaaminen ja vas-
taavasti tehokkaammat alueelliset tydmarkkinat. Merkittavat vaikutukset kohdis-
tuvat Jyvaskyla - Adnekoski -alueelle seka Siikalatva-Oulu-Kemi -alueelle, joissa jo
nykyisin on vilkas tydmatkaliikenne.

Tyomatkaliikkuvuuden lisddntymisen kadantdpuolena on henkildautoliikenteen li-
saantyminen ja siitd aiheutuvat paastovaikutukset.

7.4 YHTEENVETO HYODYISTA

Selvityksessa on arvioitu Vt4-vaylan kehittamisen liikenteellista ja aluetaloudel-
lista merkitysta seka vaikutusten suuruusluokkaa kahdella tasolla:

e  Vaylahankkeiden arvioinnin hyo6ty-kustannuskehikon mukaisesti rahassa
mitattavat suorat kayttdjahyodyt merkittavimpien hyotyerien osalta. Kayt-
tajahyotyjen laskentaohjeistus on uudistumassa, keskeiset hyotyerat on
esitetty seka nykyiselld laskentatavalla ettd valmistumassa olevien uusien
ohjeiden mukaisesti

e  Tavaraliikenteen aluetaloudelliseen kehikkoon pohjautuva arvio vaylan pa-
rantamisen raskaalle liikenteelle kohdistuvien kayttajahyotyjen laajemmis-
ta aluetaloudellisista vaikutuksista teollisuudelle.
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Suorat kayttajahyodyt:

Suorat kayttajahyodyt (aikasddstot, onnettomuuskustannusten alenema)
ovat nykyohjeistuksen mukaan laskettuna noin 396 milj. euroa 30 vuoden
aikana ja valmistumassa olevan ohjeistuksen mukaisesti 547 milj. euroa 30
vuoden aikana.

o Valmistumassa olevan ohjeistuksen mukaisesti 547 milj. euron hyo-
dyista aikasadstojen arvon osuus on 442 M€ ja onnettomuussaasto-
jen osuus 105 ME€.

o Aikasaastosta nykyisen liikennemdardan sujuvuuden paranemisen
osuus on kevyilld ajoneuvoilla 86 % ja raskailla ajoneuvoilla 79 %.
Loppuosa saastostda perustuu liikenteen ennustetulle kasvulle 30
vuoden aikana tulevalle aikasaastolle.

Ajoneuvokustannusten muutos on marginaalinen, koska ruuhkautumisen
vaheneminen alentaa, mutta nopeuksien nousu lisda ajoneuvokustannuk-
sia.

My0s padastdjen ja melukustannusten nettovaikutukset on arvioitu margi-
naalisiksi.

Aikasaastot painottuvat suurille kaupunkialueille:

o Yli Kolme neljdsosaa aikasddstohyddyistd tulee Vaajakoski/Jyvaskyla-
Ainekoski sekd Oulu-Kemi -véleilta.

o Aikasaastoistda huomattava osa tulee ruuhkien vahenemisestd kau-
punkialueilla.

Aluetaloudelliset vaikutukset:

Kuljetusten sujuvuushyddyt tavaraliikenteelle ovat positiivisia, mutta eivat
niin suuria, etta ne vaikuttaisivat oleellisesti yritystoiminnan tuotokseen tai
tyollisyyteen. Sen sijaan ne vaikuttavat jonkin verran lisddvasti kuljetussuo-
ritteisiin ja parantavat hieman kuljetusintensiivisten yritysten katteita.

o Vaikutukset ovat suhteellisesti merkittavimpia seutukunnissa, joissa
metséateollisuuden, elintarviketeollisuuden ja alkutuotannon osuudet
ovat korkeita, erityisesti Adnekosken, Saarijirven-Viitasaaren, Niva-
lan-Haapajarven, Haapaveden-Siikalatvan, Oulunkaaren sekd Kemin-
Tornion seuduilla.

o Oulun ja Jyvaskyldan seuduilla raskaan liikenteen vaikutukset ovat
suhteellisesti pienempia, mutta henkil6liikenteen vaikutukset vas-
taavasti suurempia.

Matka-aikojen lyheneminen ja ruuhkien vaheneminen lisadvat tyéasiamat-
koja.

o Kommunikaatiointensiivisten toimialojen yritysten toimintaedelly-
tykset paranevat.

o Vaikutukset ovat suurimpia Oulussa ja Jyvaskylassa, jotka ovat valta-
kunnallisessa mittakaavassa suuria palvelukeskittymia.

o Muutokset luovat edellytyksia kommunikaatiointensiivisten palvelui-
den kasvulle myos pienemmissa alueen keskuksissa, joista yhteydet
Ouluun ja Jyvaskyldan paranevat.

Matka-aikojen lyheneminen ja ruuhkien vahenemisen vaikutukset tyomat-
kaliikenteeseen ja tydmarkkina-alueisiin

o Jyvaskyla - Adnekoski -alueen ja Siikalatva - Oulu - Kemi -alueen tyds-
sakdyntialueet laajentuvat.

o Tyomatkaliikkuvuuden lisddantymisen kdantépuolena on henkil6auto-
liilkenteen lisddntyminen ja siitd aiheutuvat paastovaikutukset seka
lisddantyva riski yhdyskuntarakenteen hajaantumiselle.
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